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Gedachtnisprotokoll

anwesend:

Birgermeister Henning Schulz

Maik Schrei

Rainer Spies

Anette Klee (Gemeinschaft gegen den Ausbau der B61)
Ingold Klee (Gemeinschaft gegen den Ausbau der B61)
Daniel Neuhaus (adfc Gutersloh)

Markus Lakamper  (Verkehrswende)

Detlef Fiedrich (Demokratie wagen!, attac)

Jurgen Droop (Demokratie wagen!)

Das Gesprach mit Herrn Schulz war ausfihrlich und dauerte ca. 1,5h. Zunéchst erlauterte
Jurgen Droop die Anregung zu einem regionalen Open Government Labor. Er sieht die
Vorteile in der methodischen Begleitung des Verfahrens durch Moderatoren, durch die
Birgerbeteiligung, offene Daten, Dokumentation, Offentlichkeitsarbeit und Moglichkeiten
zum Netzwerken. Die Antragsteller sind Initiativen und Personen, die sich anlasslich der
Fahrraddemo gegen den Ausbau der B61 am 22. September zusammengefunden haben
und die seitdem im Gesprach zu weiteren Protestaktionen sind.

Herr Schulz lehnt das Interessenbekundungsverfahren des BMI aus folgenden Grinden ab:
e Die Forderung des BMI sei im Verhaltnis der zu erwartenden Kosten zu gering.

e Beim BMI sind noch andere Antrage der Stadt anhéngig, z.B. zum Thema
Digitalisierung, die vom Férdervolumen deutlich héher dotiert seien als der OG-
Antrag. Der OG-Antrag solle daher nicht in Wettbewerb treten mit den anderen
Antragen, um diese nicht zu gefahrden.

e Ein hohes Mal? an Blrokratie-Overhead sei zu erwarten, da regelmafRig Meldungen
erfolgen missen.

e StraRen.NRW flihrt bei anderen Straldenausbauten ebenfalls eine Blirgerbeteiligung
durch und diese sei quasi zum Nulltarif ohne weitere Kosten der Stadt zu bekommen.

Thematisch ist Herr Schulz gegen den 4-streifigen Ausbau und hat das glaubwiirdig
dargelegt mit Aussagen wie “Ich will auf keinen Fall zwei zusatzliche Spuren”, so dass “auf
keinen Fall eine attraktive Parallelverbindung zur Autobahn A2 entsteht” und dass “Nicht
mehr Verkehr von und nach Bielefeld Uber diese StralRe geflhrt werden darf”. Das Problem
an der B61 sei nicht die freie Strecke, sondern in erster Linie die Knotenpunkte. Hier wirde
sich der Verkehr stauen und alternativ zum Ausbau kdnnte eine Optimierung der
Knotenpunkte, z.B. mit langeren Abbiegespuren, angestrebt werden.

Er hat sich dazu einen Weg Uberlegt, fur den der Planungsausschuss der Stadt Giitersloh
und/oder der Rat ihm die Legitimation geben soll, um beim Verkehrsministerium eine
Anderung des Bundesverkehrswegeplans zu bewirken. Er will, dass alternativ zu dem
maximalen 4-spurigen Ausbau auch andere weniger aufwandige Varianten in der Planung

Gesprach zum regionalen Open Government Labor bzgl. der Ausbauplanung B61 14.11.2019



bertcksichtigt werden sollen, wie der alleinige Ausbau der Knotenpunkte oder eine
3-streifige (2+1) Variante mit digitaler Steuerung der mittleren Spur je nach Hauptrichtung
des Kfz-Verkehrs. Herr Schulz ist sich jedoch nicht sicher, ob der jetzige Baumabstand
einen 3-streifigen Ausbau zuldsst und begrift deshalb die Vermessungsaktivitaten der
Landesbehdrde StraRen.NRW.

Wenn solche “minimalen” Planungen erfolgversprechend darstellbar waren und ein Rickhalt
von Bevolkerung, Verwaltung und kommunaler Politik besteht, wirden keine weiteren
Planungen fir einen Vollausbau verfolgt werden, da sei er sich sicher. Die Landesbehdrde
habe kein eigenes, inhaltliches Interesse an einem Ausbau - die Landesbehérde sei
schlichtweg durch das Gesetz, den Bundesverkehrswegeplan, formell in der Rolle, die
erforderlichen Planungen und MalRnahmen, die aus dem Gesetz resultieren, in ,Organleihe*
fur den Bund auch durchzufiihren.

Durch einen Ausbau der B61N (Umgehung Ummeln) sieht er ebenfalls keine Notwendigkeit
des 4-streifigen Ausbaus auf Gutersloher Gebiet, da die B61N auch nicht durchgehend
4-streifig geplant ist und seiner Erinnerung nach im Bereich der Anbindung an die B61 auf 2
Spuren zurlckgefihrt wird.

Daniel Neuhaus fuhrte an, dass die Planung fiir einen Radschnellweg mdglichst nicht an die
Ausbauplanung der B61 gekoppelt werden sollte, um hier keine zeitlichen oder sonstigen
Abhangigkeiten zu schaffen. Auch sollte ein Radschnellweg mit ausreichendem Abstand zur
B61 geplant werden und nicht unmittelbar neben der Trasse verlaufen. Diese Argumente
erschienen Herrn Schulz plausibel.

Eine alternative Nordumgehung um GT, ahnlich der Planungen aus den 60er Jahren, kann
Herr Schulz sich absolut nicht vorstellen aus verschiedenen Griinden, wie Kosten und
Umweltschutzaspekte. Jedoch sieht er eine Verbindungsspange zur FlughafenerschlielBung
unter Nutzung der bestehenden Verbindung (Noch liegt keine Trassenplanung vor. Der
Wunsch ware, die 90 Grad Kurven zu entscharfen und den Querschnitt nur wenig zu
vergroRern.) zwischen Marienfelder und Herzebrocker Str. fur erforderlich zur ErschlieBung
der Flachen stdlich der B513 an. Wirde es hier keine Erschliel3ung geben, werde der
Verkehr Uber die Marienfelder Str./ Ring bzw. B61/ Herzebrocker Str. flie3en und dadurch
die angrenzenden, dicht bebauten Wohngebiete stark belasten. Wichtig sei aber, dass man
als ersten Schritt Uber ein Mobilitatskonzept versucht, moglichst viele Guterverkehre ber
das Stammgleis der TWE sowie Personenverkehre iber eine noch zu entwickelnde,
attraktive Radwegeverbindung zum Flughafen zu fuhren.

Er bringt weitere Ideen zur Entlastung der B61 ins Gesprach, wie z.B. eine eng getaktete
Schnellbahn fiir die Regiopole Herford - Bielefeld - Gltersloh auf den Gleisen der DB.

Ein weiteres Gesprach wurde nicht vereinbart, auch ein Open Government Prozess ist zum
jetzigen Zeitpunkt nicht vorgesehen. Herr Schulz ist zuversichtlich, dass die Verwaltung den
Planungsausschuss/ Rat der Stadt anhand fachlicher Argumente davon Uberzeugen kann,
dass es sinnvoll ist, anstelle der Planung/ des Baus der Maximalvariante eines 4-streifigen
Ausbaus der B61 mit der Planung nach dem Minimalprinzip zu agieren und tber eine
Veranderung der Knotenpunkte und der Uberpriifung einer 2+1 Lésung eine ausreichende
Verbesserung der Leistungsfahigkeit herbeizufiihren.

Die Gemeinschaft gegen den Ausbau der B61 wird weitere Protestaktionen planen, wie z.B.
die Fotoausstellung.
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